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4) Fuhrungskulisse fur Schiebedeckel an Schiebehebedachkonstruktionen fur Kraftfahrzeuge 

7) Ene Fuhrungskulisse (5) fur die Betatigung und Bewe- 
gungssteuerung des Schiebedeckels von Schiebehebedach- 
konstruktionen fur Kraftfahrzeuge, die sich durch eine 
plattenformige, beidseitig verwendbare und formstabile Ver- 
bundkonstruktion aus mehreren Flatten aus unterschiedli- 
chen Werkstoffen auszeichnet Bnem den Fuhrungsschlitz 
{1 1) fur einen am hinteren Gleitschuh (9) des Schiebedeckels 
befestigten Fuhrungsstift {10) aufweisenden Kunststoff-Ku- 
lissenkorper (15) liegt mindestens an einer seiner Seitenfla- 
chen eine aus Blech gestanzte Verstarkungsplatte {16} an. 
Diese weist einen dem Fuhrungsschlitz (11) entsprechenden 
Schlitz (17) groBerer Schlitzweite auf, in den ein den 
Fuhrungsschlitz (11) des Kulissenkorpers (15) umgebender, 
nach auBen aus dem Kulissenkorper (15) vorstehender und 
damit einteiliger Randvorsprung {18) formschlOssig aufge- 
ist 
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Beschreibung einer Verstarkungsplatte und dem Kunststoff-Kulissen- 
kdrper aufgebaut Aufgrund dieser Ausbildung ist die 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fflhrungskulisse Filhrungskulisse trotz mdglicher geringer Abmessun- 

entsprechend dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. gen in Hdhe und Breite sehr belastbar, wobei die minde- 

UnterderBezeichnung"Schiebehebedachkonstruktion'' 5 stens eine Verstarkungsplatte auch bei eng an AuBen- 

sollen hier alle Dachkonstruktionen. auch einfache vorn kanten des Kulissenkdrpers befindlichen Abschnitten 

scharnierte schwenkbare LAftungsklappen, verstanden des Fuhrungsschlitzes dafur sorgt, dafl der Fuhrungs- 

werden, deren Dachausschnitten zugeordnete Deckel schlitz durch flber den Fflhrungsstift eingeleitete Krafte 

Uber daran befestigte Fflhrungskulissen zur Erzielung nicht unter Zunahme der Schlitzweite aufgebogen wer- 

von Deckelbewegungen angetrieben werden. 10 den kann. Da sowohl der Kulissenkdrper als auch die 

Bei einem bekannten Schiebedach (DE-AS 16 05 960) mindestens eine Verstarkungsplatte plattenfdrmig ebe- 

mit Fflhrungskulissen entsprechend der angegebenen ne Gebilde sind, laflt sich die Fflhrungskulisse kosten- 

Gattung sind die Kulissenkdrper als Flachstabe aus ab- gflnstig herstellen und gleichermaBen rechts wie links 

riebfestem Kunststoff, 2. B. Poly-e-Caprolaktam, ausge- verwenden. 

bildet Die der Bewegungssteuerung dienenden FOh- 15 Vorzugsweise ist die Fflhrungskulisse wie im An- 

rungsschlitze sind in den Kulissenkdrpern langgestreckt spruch 2 angegeben ausgebildet Durch die beiderseits 

und entsprechend der gewflnschten Deckelbewegungs- des Kulissenk8rpers angebrachten Verstarkungsplatten 

charakteristikausunterschiedlichgerichtetenSchlitzab- aus gestanztem Blech erhalt das dreischichtige sand- 

schnitten zusammengesetzt Da flber die in die Fflh- wichartige Paket eine hohe Festigkeit, so daB auch die 

rungsschlitze eingreifenden Fuhrungsstifte erhebliche 20 Materialdicke des in der Mitte des Pakets befindlichen 

Krafte auf die Kulissenkdrper zur Einwirkung gelangen Kunststof f-Kulissenkorpers verhaltnismaBig gering sein 

konnen, mflssen diese aus Festigkeitsgrfinden entspre- kann, zumal dies nicht auf Kosten der Fuhrungsbahn- 

chend groB dimensioniert werden, insbesondere wenn breite der Fiihrungsschlitze geht, denn die Breite der 

die Fuhrungsschlitze flber die Materialdicke der Kulis- Randvorsprunge ist der Fuhrungsbahnbreite hinzuzu- 

senkdrper durchgehend ausgebildet sind und/oder im 25 rechnen. Diese beiden seitlichen Ftthrungsbahnab- 

Interesse einer geringen Bauhdhe der Fflhrungskulissen schnitte in den Randvorsprflngen sind voll fflr Fflh- 

und der Schiebehebedachkonstruktion in unmittelbarer rungsaufgaben heranziehbar, weil die Randvorsprflnge 

Nahe von AuBenkanten der Kulissenkdrper verlaufen von auBen durch die ihnen anliegenden Schlitzwande 

sollen. der Schlitze m den Verstarkungsplatten abgestutzt sind. 

Um die aus Festigkeits- und Beanspruchungsgriinden 30 Durch den engen Eingriff zwischen den Randvorsprfln- 

relativ dick bemessenen Kulissenkdrper, insbesondere gen des Kulissenkdrpers und den Schlitzen in den Ver- 

in der Baubreite zu reduzieren, ist auch schon vorge- starkungsplatten wird zugleich eine gute Zentrierwir- 

schlagen worden (DE 91 16 421 Ul), den Kulissenkdrper kung fur die Verstirkungsplatten an dem Kulissenkdr- 

von einem Blechteil zu bilden und nur die Fuhrungsbah- per erzielt Vorteilhaft ist dabei die im Anspruch 3 ange- 

nen der Kulissenschlitze aus Kunststoff auszubilden. 35 gebene Klemmausbildung der Randvorsprflnge und der 

Vorzugsweise wird hierbei der Kunststoff auf den ent- Schlitze. 

sprechend groBer bemessenen Kulissenschlitz im Blech- Der Grundgedanke des Eingreifens von Vorsprflngen 

teU zur Auskleidung aufgespritzt Alternativ wird vorge- des Kunststoff-Kulissenkorpers in entsprechende Aus- 

schlagen, als Kunststoffflhrungsbahn des Kulissenschlit- sparungen der Verstarkungsplatten gelangt durch die 

zes ein Kunststoffspritzteil im Bereich des Kulissen- 40 Merkmale des Anspruchs 4 auch auf Befestigungsboh- 

schlitzes auf die Kulisse auf zustecken. Wird die Fflh- rungen und Lagerbohrungen der Fflhrungskulisse zur 

rungsbahn als Kunststoffauskleidung auf den Kulissen- Anwendung. Dadurch wird die Verklammerung der drei 

schlitz im Blechteil aufgespritzt, wird zur Herstellung unterschiedlichen Werkstoffschichten der Fflhrungsku- 

einer linken und einer rechten Fflhrungskulisse jeweils lisse und deren gegenseitige Zentrierung noch weiter 

ein anderes Spritzwerkzeug erforderlich. Weiterhin sind 45 verbessert Entsprechend Anspruch 5 kann hierbei die 

zusStzliche EinlegevorgSnge von Hand auszufuhren. Ausbildung der Ringvorsprflnge und der durch die Fuh- 

Unterschiedliche Spritzwerkzeuge sind auch dann er- rungskulisse gefflhrten Bohrungen analog den Randvor- 

forderlich, wenn die Kunststoffflhrungsbahnen zunlchst sprungen und den Fflhrungsbahnen an den Fflhrungs- 

als separate Spritzteile zum spateren Auf stecken herge- schlitzen ausgefuhrt sein. 

stellt werden. SchlieBlich sind auch bei dieser bekannten 50 Wie aus Anspruch 6 hervorgeht, kann es zweckmaBig 

Fflhrungskulisse die Blechteile durch Abkantungen und sein, daB der Kunststoff-Kulissenk6rper im Bereich von 

Anbringung von einseitig vorstehenden Befestigungs- Lagerstellen der Fflhrungskulisse so ausgespart ist, daB 

teilen fflr Rechts- und Linksverwendung unterschiedUch die LagerausbUdung ausschlieBu'ch unter Verwendung 

ausgebildet der fiber den Kulissenkdrper fiberstehenden Bereiche 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fflh- 55 der Verstarkungsplatte bzw. der Verstarkungsplatten 

rungskulisse nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so erfolgt. 

auszubilden, daB sie bei kleinen Abmessungen in Hohe Zum Ausgleich von Ausrichtungsfehlern zwischen 

und Breite eine groBe Formstabilitit unter alien im Be- den Fflhrungsbahnen der Fiihrungsschlitze und den 

trieb der Schiebehebedachkonstruktion auftretenden Fflhrungsstiften kdnnen die Fflhrungsbahnen vorteilhaft 

Belastungen aufweist, sich kostengflnstig herstellen iaBt eo entsprechend Anspruch 7 ballig ausgeffihrt sein. 

und ohne weiteres fflr Rechts- und Linksverwendung Die im Anspruch 8 angegebenen Merkmale sorgen 

geeignet ist zusStzlich fflr eine Zentrierung der Verstarkungsplatten 

Die gestellte Aufgabe wird durch die Merkmale des an dem Kulissenk8rper, wobei die dafflr vorgesehenen 

Anspruchs 1 gelost Vorteilhafte Weiterbildungen der Zentrierzapfen des Kulissenkorpers gleichzeitig zur Be- 

Erfindung sind in den Unteransprflchen 2 bis 10 angege- 55 festigung der Verstarkungsplatten an dem Zentrierkdr- 

ben und nachstehend ebenfalls erlautert per herangezogen werden kdnnen, beispielsweise durch 

Entsprechend dem Erfindungsgedanken ist die Fflh- thermische nietartige Verformung der Zentrierzapfen 

rungskulisse als sandwichartiges Paket aus mindestens in den zugehdrigen Aufnahmebohrungen in den Ver- 
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rt5 k i „ _ gelbildliche Anordnung beschrieben. 

DCT lcEenkerper und die Verstarkungsplatten Der vordere Gleitschuh 6 ist verschiebbar an einer 

kfhran mSeKIrud 9 garizflachigzu einer seitlich im Dachausschnitt 2 befesagten Fuhrungssdue- 

M^riSSTSMS beispielsweise ne 8 gefuhrt Mit je nach ^wenksteUung des Schiebe- 

dSX«^^Kkb£oder NieSn. 5 deckels I unterschiedlicherr , Abstand zm , vorieren 

Fur die Herstellung des Kulissenkorpers und seiner Gleitschuh 6 ist em hmterer Gleitschuh 9 ebenfalk ver- 

damit einstflckigen Vorsprflnge sind die im Anspruch 10 schiebbar an der ™™^™*J*J^£J™ 

angegebenen thermoplaitischen Kunststoffe besonders hinteren Gleitschuh 9 « e.n ^^^^SS" 

gutgeeignet derineineninder Fuhrungskuhsse 5 angebrachten FQh- 

Das bevorzugte Ausfuhrungsbeispiel der Erfmdung io rungsschlitz 11 verschiebbar eingreift Der Fuhrungs- 

wird nachfolgend anhand der Zeichnungen naher erlau- schlitz 1 1 ist aus mehreren ineinander Qbergehenden 

tert Darin zeigt- Fuhrungsschlitzabschjiitten zusammengesetzt, die im 

Re. 1 einen Langsschnitt durch eine Schiebehebe- Zusammenwirken mit dem Fuhrungsstift 10 und der 

dachkonstruktion mit mittels der Fuhrungskulisse nach Stellung des hinteren Gleitschuhs 9 relativ rum vorde- 

oben verschwenktem Schiebedeckel, is ren Gleitschuh € die Bewegungen des Schiebedeckels 1 

Fig. 2 den Langsschnitt gemafl Fig. 1, jedoch bei in steuern. . 

die Dachebene eingeschwenktem, d. h. geschlossenem Zu diesem Zweck graft an den hinteren Gleitschuh 

Schiebedeckel, ein seine Verscluebung an der Fuhrungsschiene 8 be- 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer Fuhrungskulisse mit wirkendes Mtriebselement, beispielsweise in Form a- 

Fie. 4 den Schnitt entfang der linie rV-IV in Rg. 3, an. 

Re- 5 den Schnitt entlang der Linie V-V in Fig. 3, An ihrem hinteren Ende ist an die FQhrungskulisse 5 

Kg. 6 den Schnitt entlang der Linie VI-VI in Fig. 3, ein Federarm 12 angelenkt, der die Verbindung zu einer 

F«.7emenderF, g .4ahMchenSchnitt.d e reinemo- a ebenfalls an der Fuhrungsschiene 8 verschebbaren 

diSneAusfuhrun/sformzeigt. Wasserauffangvorrichtang 13 heretellt, die sich bei aus- 

Fig. 8 eine Seitenansicht eines Kunststoff-Kulissen- geschwenktem Schiebedeckel 1 (Rg. 1) und bei ge- 

k6 J|_ schlossenem Schiebedeckel (Fig. 2) unterhalb des fonte- 

Rg. 9 den Schnitt entlang der Linie IX-DC in Fig. 8, ren Randspalts zwischen dem Schiebedeckel 1 und dem 

Fig. lOdenSchnittentlangderLinieX-XinKg.8, ao Dachblech 3 befindet, urn dort eintretendes Wasser auf- 

Re.ll eine Seitenansicht der einen Verstarkungs- zunehmen und seitlich abzuftthren. Mit der Wasserauf- 

lat ^I fangvorrichtung 13 bzw. mit dem Federarm 12 ist noch 

Fig. 12 den Schnitt entlang der Linie XII-XII in eine Sperrvorrichtung 14 verbunde* die s im Zusammen- 

F ^ 6 wirken mit dem hinteren Gleitschuh 9 dafflr sorgt, daB 

Fig. 13 den Schnitt entlang der Linie XIII-XIII in 35 derS<±iebedeckelbeimAiisschwenkeninseineinFig. 1 

Hall gezeigte Stellung und beim Zuruckschwenken in seme 

Fig. 14 eine zur Fig. 1 1 spiegelbildliche Seiteneinsicht in Fig. 2 gezeigte SteUung nicht an der Fuhrungsschiene 

der anderen Verstarkungsplatte, » verschoben wird. Die bisher beschnebene Anordnung 

Fig. 15 den zu Fig. 12 spiegelbildlichen Schnitt ent- und ihre ; Funktion ist fur Sdue^hebedacrjons^tio- 

lang der Linie XV-XV in Fig. 14 und 40 nen so iiblicn, daB eine nahere Erlauterung hier entbehr- 

Fig- 16 den zu Fig. 13 spiegelbildlichen Schnitt ent- Jich ist Nachfolgend wd nunmehr die erfindungsgeml- 

langLrlinieXVI-XVIinFig. 14. Be Ausbildung der Fuhrungskulisse 5 naher erlautert, 

Die aus den Fig. 1 und 2 ersichdiche Schiebehebe- wozu auf die Fig. 3 bis 16 Bezug genommen wird. 

dachkonstruktion ist im gezeigten Beispiel mit einem Die Fuhrungskulisse 5 ist aus emem ^nkorper 

Schiebedeckel 1 aus Glas ausgerustet Selbstverstand- 45 15 aus emem abneb- und druckfesten thermoplaspschen 

lich kann der Schiebedeckel auch als Blechdeckel ausge- Kunststoff und zwei seitlichen Identochen Verstar- 

bildet sein. Der Schiebedeckel 1 befindet sich in beiden kungsplatten 16 sandwichartig aufgebau^ wobei der 

Figuren noch innerhalb eines Dachausschnitts 2, der in KuKssenkSrper 15 und die beiden Verstarkungsplatten 

dem Dachblech 3 eines Kraftfahrzeugs vorgesehen ist 16 fUichig aneinanderbegen. D.e Verstarkungsplatten 6 

In Qblicher Weise kann der Schiebedeckel 1 auch aus 50 weisen ObereinsUmmend einen dem Fuhrungsschlite 11 

der in Fig. 2 dargesteUten SchlieBlage nach Absenken im Kulissenkorper 15 entsprechende* aber mit jrSBe- 

seiner Hinterkante unter den hinteren Bereich des rer SchlitzweiU L.ausgebUdeten ^Schlrtz J7 auf, wie am 

Dachblechs3 verschoben werden. besten aus den Fig. 8 11 und 14 . h *W^°«S 

An dem Schiebedeckel 1 sind an beiden Seiten (von der Schhtze 17 1st so bemessen, daB den FQhrungsschlitz 
den7n nur eine dargestellt ist) jeweils zwei voneinander 55 11 des Kulissenkorpers 15 an beiden Se.ten umgebende 
beabstandete Traglaschen 4 befestigt, an denen eine nach auBen aus dem Kuhssenkdrper 15 vorstehende 
langgeSeckte Fuhrungskulisse 5 angebracht ist, im ge- Randvorsprunge 18, die mit dem Kulissenkorper 15 e.n- 
zeigten Beispiel mirteU Schrauben ldsbar befestigt ist teilig sind, formschlussig aufgenommen ^smd Die Sum- 
Die FuhrungskuUsse 5 steht uber die vordere Tragla- Hachen der Randvorsprunge 18 befmden s^h m der 
sche 4 uber und ist dort rait einem vorderen Gleitschuh «, Ebene der AuBenflicher > der ' .\««Iriaii^tt« 1^ 
60bereinenLagerzapfen7schwenkbarverbunden.Auf wie die Fig. 4 und 7 verdeuthchei. Die A^nMchen 
der der gezeichneten Seite gegenuberliegenden Seite der FQhrungskuhssen 5 smd daher ^gla ^chig. Wie ns 
des Dachausschnitts 2 ist die Anordnung spiegelbildlich besondere Rg. 9 gut erkennen laBt, stnnmeB , die mcht 
ausgefuhrt, wobei die beiden Lagerzapfen 7 auf einer naher bezeichneten Innenfiachen J% ^vo^rflnge 
gemeinsamenwaagerechtenundquerzurSchieberich- « 18 mit den Fuhrungsbahnen des ^img^hhbes 
Tung verlaufenden Achse liegen. Zur Vereinfachung flberein, so daB auf diese We^e die FQhrungsbahnen 
wird nachfolgend nur noch die aus den Rg. 1 und 2 yon den RandvorsprQngen praktoch J» <te rrafaehe 
ersichdiche, der gegenflberUegenden Anordnung spie- Matenaldicke der Verstarkungsplatten 16 verbreitert 
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sind 

Die AuBenabmessungender RandvorsprOnge 18 kSn- 
nen auf die Abmessungen der Schlitze 17 zur klemmen- 
den Aufnahme der RandvorsprOnge 18 in den Schlitzen 
17 abgestimmt sein, wie das durch den spaltfreien Sitz 5 
der Teile in Fig. 4 veranschaulicht ist Allerdings kann 
die Weite der Schlitze 17 bezuglich der den Schlitzwan- 
dungen zugekehrten AuBenflachen der RandvorsprOn- 
ge auch so gewahlt werden, daB Spaltraume 19 zwi- 
schen den RandvorsprOngen und den diesen zugekehr- 10 
ten Schlitzflachen der Schlitze 17 verbleiben. Diese Mo- 
dification ist in Fig. 7 dargestellt Fig. 7 zeigt auch, daB 
die Fuhrungsbahnen der FQhrungsschlitze quer zur 
Schlitzlange ballig ausgefuhrt sein kSnnen, damit zwi- 
schen den Seitenwangen des hinteren Gleitschuhs 9 und 15 
dem diese miteinander verbindenden Fflhrungsstift 10 
einerseits und der FQhrungskulisse 5 andererseits durch 
relative Kippbewegungen ein gewisser Toleranzaus- 
gleich mSglich ist Zu diesem Zweck ist dann auch die 
Gesamtbreite der FQhrungskulisse 5 geringer als das 20 
lichte MaB zwischen den Wangen des hinteren Gleit- 
schuhs 9, so daB beiderseits der Fflhrungskulisse 5 Ab- 
standsrSume 20 vorhanden sind. 

Die Bohrungen zur Schwenklagerung des Schiebe- 
deckels mittels des FQhrungsstifts 10 als auch die Boh- 25 
rungen zur Aufnahme des Lagerzapfens 7 sind sowohl 
durch den KulissenkSrper 15 als auch durch die Verstar- 
kungsplatten 16 gefOhrt, wie beispielsweise aus den 
Fig. 4 und 6 hervorgeht Dabei sind die Bohrungsdurch- 
messer in den Verstarkungsplatten 16 zur formschlflssi- 30 
gen Aufnahme von RingvorsprQngen 21 bzw. 22 jeweils 
grdfier als die damit koaxialen Bohrungen in dem Kulis- 
senkSrper 15. Die RingvorsprQnge 21 und 22 umgeben 
die jeweils zugehdrigen Bohrungen in dem KulissenkSr- 
per 15 konzentrisch, sind mit dem KulissenkSrper 15 35 
einteilig und springen daraus nach auBen vor. Mit ihren 
iuBeren Stirnflachen befinden sich die RingvorsprQnge 
21 und 22 ahnlich wie die RandvorsprOnge 18 in der 
Ebene der AuBenflachen der Verstarkungsplatten 16, so 
daB auch an diesen Stellen der Fflhrungskulisse 5 glatt- 40 
flSchige AuBenflachen gegeben sind Die jeweiligen 
Bohrungen zur Aufnahme des FQhrungsstifts 10 und des 
Lagerzapfens 7 sind jeweils mit gleichbleibendem 
Durchmesser durch die Ringvorsprunge 21 bzw. 22 ge- 
fOhrt 45 

Auf die beschriebene Weise konnen auch die ggf. mit 
Gewinde versehenen Bohrungen 23 zur Befestigung der 
FQhrungskulisse 5 am Schiebedeckel 1 mit Ringvor- 
sprQngen versehen sein, die in entsprechende Bohrun- 
gen der Verstarkungsplatten 16 eingreifen. Diese Aus- 50 
bildung ist indessen in den Zeichnungen nicht darge- 
stellt Fig. 5 zeigt vielmehr am Beispiel der hinteren 
Bohrung 23, daB die Bohrung mit gleichbleibendem 
Durchmesser sowohl durch die beiden Verstarkungs- 
platten 16 als auch durch den KulissenkSrper 15 gefOhrt 55 
ist 

Wie am Beispiel der Anlenkstelle des Federarms 12 
an der Fuhrungskulisse 5 in den Fig. 3 und 5 dargestellt 
ist konnen die Verstarkungsplatten 16 im Bereich von 
Lagerstellen Ober die AuBenkontur des KulissenkSrpers 60 
15 vorstehen, so daB Anlenkteile wie der Federarm 12 
zwischen den Verstarkungsplatten 16 gefOhrt sind 

Aus dem KulissenkSrper 15 k6nnen damit einteilige 
Zentrierzapfen 24 vorspringen, die in entsprechende 
Zentrierbohrungen der Verstarkungsplatten 16 eingrei- 65 
fen. Diese Mdglichkeit ist in Fig. 7 dargestellt Fig. 7 
zeigt auch, daB die Zentrierbohrungen als Senkbohrun- 
gen ausgefQhrt sind, wodurch die Zentrierzapfen 24 in 
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den Zentrierbohrungen durch Warmverformung nach 
Art einer Thermonietverbindung befestigt sein kdnnen. 

Der KulissenkSrper 15 kann aus dem dafur ausge- 
wlhlten thermoplastischen Kunststoff durch Spritzfor- 
mung hergestellt sein. Bei der Spritzformung werden 
zugleich die RandvorsprOnge 18, die RingvorsprQnge 21 
und 22 sowie ggf. die Zentrierzapfen 24 angeformt 

Die Verstarkungsplatten 16 und der KulissenkSrper 
15 kSnnen ganzflachig zu einer Verbundplatte aneinan- 
der befestigt sein. HierfGr eignet sich das Ultraschall- 
schweiBen, aber auch Klebeverbindungen unter Ver- 
wendung geeigneter Kleber sind mSglich und ergeben 
eine belastbare Verbundplatte. Die FQhrungskulisse 5 
ist zur Anbringung an beiden Seiten des Schiebedeckels 
1 identisch, so daB nur eine Ausfuhrung der Fuhrungs- 
kulisse herzustellen, zu bevorraten und zu montieren ist 
Zur Herstellung der Verbundplatte kdnnen die Verstar- 
kungsplatten mit dem KulissenkSrper auch mittels hin- 
durchgefOhrter Niete vereinigt sein. 

Patentanspruche 

1. FQhrungskulisse (5) zur Befestigung an jeweils 
einer Seitenkante eines Schiebedeckels (1) und fOr 
die Verlagerung des Schiebedeckels relativ zu ei- 
nem entsprechenden Dachausschnitt (2) einer 
Schiebehebedachkonstruktion fOr Kraftfahrzeuge, 
deren Schiebedeckel (1) mit vorderen und hinteren 
Gleitschuhen (6 bzw. 9) seitlich im Dachausschnitt 
(2) gefOhrt, durch an die hinteren Gleitschuhe (9) 
angreifende Antriebselemente angetrieben und an 
seinen vorderen Gleitschuhen (6) um eine waage- 
rechte, quer zur Schieberichtung verlaufende Ach- 
se schwenkbar gelagert ist wobei die Antriebs- 
Qbertragung durch an den hinteren Gleitschuhen 
(9) befestigte, in Fuhrungsschlitze (11) der aus ei- 
nem abriebfesten Kunststoff als Flachstabe ge- 
formten KulissenkSrpern (15) eingreifende FQh- 
rungsstifte (10) erfolgt dadurch gekennzeichnet 
daB dem KulissenkSrper (15) mindestens an einer 
seiner Seitenflacben eine Verstarkungsplatte (16) 
fiachig anliegt die einen dem FOhrungsschlitz (11) 
entsprechenden, aber mit grSBerer Schlitzweite 
ausgebildeten Schlitz (17) aufweist in den ein den 
FOhrungsschlitz (11) des KulissenkSrpers (15) um- 
gebender, nach auBen aus dem KulissenkSrper (15) 
vorstehender und damit einteitiger Randvorsprung 
(18) formschlQssig aufgenommen ist 

2. FQhrungskulisse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB beiden Seitenflachen des Kulis- 
senkorpers (15) ubereinstimmende, als Blechstanz- 
teile ausgebildete Verstarkungsplatten (16) ganz- 
flachig anliegen, in deren Schlitze (17) auf beiden 
Seiten nach auBen aus dem KulissenkSrper (15) 
vorstehende Obereinstimmende RandvorsprOnge 
(18) formschlQssig aufgenommen sind deren Stirn- 
flachen sich in der Ebene der AuBenflachen der 
Verstarkungsplatten (16) befinden und deren In- 
nenflachen mit den Fuhrungsbahnen der FQhrungs- 
schlitze (11) Obereinstimmen und diese verbreitern. 

3. FQhrungskulisse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die AuBenabmessungen 
der RandvorsprOnge (18) auf die Abmessungen der 
Schlitze (17) zur klemmenden Aufnahme der Rand- 
vorsprOnge (18) in den Schlitzen (17) abgestimmt 
sind 

4. FQhrungskulisse nach einem der Ansprflche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet daB Bohrungen zur Be- 
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festigung der Fuhrungskulisse (5) am Schiebedek- 
kel (1) und zur Schwenklagerung des Schiebedek- 
kels sowohl durch den Kulissenkftrper (15) als auch 
durch die Versttrkungsplatte bzw. Verstarkungs- 
platten (16) gefuhrt sind, daB der Bohmngsdurch- 5 
messer in den Verstarkungsplatten (16) zur form- 
schlussigen Aufnahme von Ringvorspriingen (21 
und 22) grdBer ist als die koaxialen Bohrungen in 
dem Kulissenkorper (15) und daB die Ringvor- 
sprunge (21 und 22) die Bohrungen in dem Kulis- 10 
senkSrper (15) konzentrisch umgeben, mit dem Ku- 
lissenkorper (15) einteilig sind und daraus nach au- 
Ben vorspringen. 

5. Fflhrungskulisse nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Stirnflachen der Ring- ts 
vorsprunge (21 und 22) in der Ebene der AuBenflS- 
chen der Verstarkungsplatten (16) befinden und 
daB die Bohrungen des KulissenkSrpers (15) gleich- 
bleibendem Durchmesser durch die Ringvorspriin- 
ge(21und22)gef0hrtsind. 20 

6. Fuhrungskulisse nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstarkungs- 
platten (16) im Bereich von Lagerstellen fiber die 
AuBenkontur des KulissenkSrpers (15) vorstehen. 

7. Fuhrungskulisse nach einem der Anspruche 1 bis 25 

6, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsbah- 
nen der Ffihrungsschlitze (1 1) quer zur Schlitzlange 
ballig ausgefflhrt sind. 

8. Fuhrungskulisse nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB aus dem Kulissen- 30 
korper (15) damit einteihge Zentrierzapfen (24) 
vorspringen, die in entsprechende Zentrierbohrun- 
gen der Verstarkungsplatten (16) eingreifen und 
darin ggf. befestigt sind, 

9. Fuhrungskulisse nach einem der Anspruche 1 bis 35 

8, dadurch gekennzeichnet, daB der KulissenkSrper 
(15) und die Verstarkungsplatten (16) zu einer Ver- 
bundplatte aneinander befestigt sind. 

10. Fflhrungskulisse nach einem der Ansprfiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Kulissen- 40 
korper (15) aus einem abrieb- und druckfesten ther- 
moplastischen Kunststoff, ausgewahlt aus der 
Gruppe der Polyoxymethylene, Polyamide, Polyte- 
trafluorethylen geformt ist 
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